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1. Uvod

Projektovda dokumentacia je vypracovana na zaklade poZiadaviek investora,
katastralnej mapy, polohopisného a vySkopisného zamerania Uzemia z marca 2018.
Projektova dokumentacia rieSi vybudovanie novych chodnikov v krajnici hlavnej cesty
111/1978 v obci Brvniste, v rozsahu pre stavebné povolenie a je v sulade so vietkymi platnymi
STN a legislativou.

Projektova dokumentacia rieSi vybudovanie chodnika v krajnici komunikacie 111/1978.
chodnik je mozné stavebne rozdelit na dva samostatné Useky — stavebné objekty SO1
a SO2. V pripade potreby je mozné tieto stavebné objekty realizovat samostatne, bez
vzajomnej navaznosti.

2. Charakteristika Uzemia stavby — jestvujuci stav — nulty variant

Pozemky, na ktorych su navrhované objekty SO1 a SO2 chodnikov su situované
v intravilane obce Brvniste, v stabilizovanom zastavanom uzemi, v krajnici komunikacie.
Cesta 111/1978, v ktorej krajnici je navrhovana vystavba chodnikov je hlavnou dopravnou
trasou v obci a SirSom okoli. Chodniky su navrhované v lavej krajnici komunikacie v smere
Brvniste — Papradno. V predmetnom uzemi sa v mieste navrhovanej vystavby nachadza
spevnena zemna priekopa, ktora cez nespevnenu zelenu krajnicu odvodriuje cestu lll. Triedy
a vjazdy na pozemky sukromnych RD.

V mieste zaciatku vystavby chodnika SO1 sa priekopa napaja na zatrubnenu c¢ast
priekopy — dazdovu kanalizaciu, ktora odvadza dazdové vody z priekopy do vodného
recipientu — potoka Papradnianka. Na konci chodnika SO1, v mieste krizovatky cesty Ill.
triedy s miestnou komunikaciou sa do spevnenej priekopy napaja priepust tvoriaci dazdovu
kanalizaciu komunikacie. Priepust kon¢i v mieste zacCiatku chodnika SO2. V trase chodnika
SO2 sa nachadza celkovo 12 vstupov na pozemky, ktoré prechadzaju cez priekopu.
V mieste vstupov je priekopa nahradena rarovymi priepustmi. Vstupy na pozemky su
s roznou konstrukénou hrubkou, skladbou a krytom. Vstupy na pozemky su jestvujuce,
v pevne danych sklonoch. Jedna sa o stabilizované Uzemie s jestvujucou vystavbou, ktoru
nie je mozné menit. VySky spevnenych ploch na sukromnych pozemkoch je nutné
reSpektovat a zabezpecit vstup automobilov na tieto pozemky.

Komunikacia 111/1978 je bez pevnych okrajov — nie je ohrani¢ena obrubnikmi, len
nespevnenou zelenou krajnicou, resp. konstrukciou vstupov na pozemky.

Uzemie je ohraniéené susednymi parcelami rodinnych domov a $tatnou asfaltovou
komunikaciou.

3. Vykonané prieskumy
K navrhu konstrukcii nebol poskytnuty inZiniersko-geologicky prieskum z danej
lokality. Pri projekCnych pracach sa uvazovalo s vhodnymi zakladovymi pomermi.

4. Popis funkéného a technického riesenia

V suCasnosti sa vrieSenom uUzemi chodci pohybuju v nespevnenej krajnici
komunikacie a po jej vozovke. Vystavbou chodnikov vzniknu bezpecné komunikacné plochy
pre chodcov, ktoré ich oddelia od premavky na vozovke.

Novostavba chodnikov bude rozdelena na dva stavené objekty:
SO1 - chodnik vedeny medzi dvoma krizovatkami cesty 111/1978 s miestnymi komunikaciami.
Chodnik bude vedeny v nespevnenej Casti zelenej krajnice a v mieste jestvujucej spevnenej
zemnej priekopy.



SO2 - chodnik vedeny medzi krizovatkou cesty 111/1978 a miestnou komunikaciou a vjazdom
na pozemok na parcele 527. V ramci objektu SO2 je navrhovana rekonstrukcia jestvujucich
vjazdov na pozemky tak, aby sa docielila najvacSia mozna funk&nost chodnikov, ako aj
zachovanie plynulého a bezpeéného vstupu automobilov na sukromné pozemky RD.

Chodniky su navrhované v réznorodych S$irkovych pomeroch, podla moznosti
rieSeného Uzemia. Sirkové usporiadanie chodnikov je dané krajom asfaltovej vozovky
a oplotenim sukromnych parciel v iseku SO2, resp. majetko-pravnymi vztahmi v iseku SO1.

Vzhladom na to, Ze chodniky v obci v danom useku nie je mozné vybudovat na inom
mieste a nie je mozné zuzenie komunikacie, pristipilo sa na navrh a vystavbu chodnikov
a maximalnej moznej miere tak, aby sa zabezpelilo maximalne mozné pohodlie
a bezpecénost chodcov, ako aj plynulost’ cestnej premavky v obci.

Od vozovky su navrhované chodniky oddelené cestnymi beténovymi obrubnikmi so
skosenim, osadenymi 150 mm nad hornu hranu vozovky. Od zelene a oploteni RD na strane
sukromnych pozemkov su chodniky oddelené parkovymi beténovymi obrubnikmi. V mieste
vjazdov na pozemky su chodniky znizené na uroveri 80 mm nad prilahlé komunikacie.
Nabehové kliny v mieste zniZzenia obrubnikov su rieSené pomocou cestnych obrubnikov
ulozenych v pozadovanom sklone, v mieste vjazdov suU osadené prejazdové obrubniky.
VSetky navrhované spevnené plochy su rieSené s krytom z betonovej zamkovej dlazby.
Jestvujuca priekopa sa po realizacii buracich prac zasype, priestor za chodnikom sa upravi
svahovanim a terénnymi Upravami — dosypanie zeminy a vysadba travy.

Sklonové pomery chodnikov sa prispésobuju jestvujucim podmienkam uzemia.
Pozdizne sklony budu kopirovat pozdizny sklon nivelety komunikacie, v ktorej krajnici su
navrhované. Prie¢ny sklon chodnikov je navrhovany 2,0% smerom ku komunikacii, v mieste
vjazdov na pozemky sa prieCny sklon upravi tak, aby sa zabezpedil pristup automobilov na
sukromné pozemky.

Odvodnenie chodnikov je zabezpe&ené prieénym a pozdiznym sklonom do
obrubnikovych vpusti a nasledne do navrhovanej dazdovej kanalizacie, do ktorej je po
novom odvodnena aj cesta lll. triedy.

4.1 Bdracie prace

Buracie prace budu pozostavat’ z:

SO1:

- zrezania kraja asfaltovej komunikacie, aby sa umoznilo osadenie cestnych obrubnikov
Vv styku s vozovkou

- vyburanie spevnenej priekopy — priekopa je spevnena betonovymi kockami 500x500x100
mm kladenymi v jednom rade na dne priekopy a v jednom rade na bokoch priekopy

- vyburanie zelenej krajnice komunikacie medzi krajom vozovky a spevnenou priekopou

SO2:

- zrezania kraja asfaltovej komunikacie, aby sa umoznilo osadenie cestnych obrubnikov
v styku s vozovkou

- vyburanie spevnenej priekopy — priekopa je spevnena beténovymi kockami 500x500x100
mm kladenymi v jednom rade na dne priekopy a v jednom rade na bokoch priekopy

- vyburanie zelenej krajnice komunikacie medzi krajom vozovky a spevnenou priekopou

- vybdranie vjazdov na pozemky

- vybdranie rdrovych priepustov pod vjazdmi na pozemky RD



Rozsah buracich prac je zrejmi z grafickych priloh E2.4 - Buracie prace. Pre potreby
projektovej dokumentacie nebol zhotoveny stavebno-technicky prieskum Uzemia
a jednotlivych konstrukcii. VSetky skladby su uvadzané odhadom, na zaklade skusenosti
projektanta a vizualnej obhliadky. Pred realizaciou samotnych buracich prac je nutné overit
skutocné skladby jednotlivych jestvujucich konstrukcii viazdov a priekop a na zaklade tohto
prieskumu upravit buracie prace spojené s vystavbou.

Buracie prace v okoli jestvujucej komunikacie 111/1978 sa budu vykonavat narezanim
krytu vozovky v mieste jej hranice so spevnenou plochou chodnika (250 mm za krajnym
vodiacim pruzkom) a naslednym vyburanim jednotlivych konS$trukcii tak, aby nedoSlo
k poSkodeniu vozovky cesty lll. triedy.

V blizkosti jestvujucich konstrukcii (ploty, stipy el. vedenia, plynové pripojky a pod.
postupovat pri buracich pracach s maximalnou opatrnostou. nové konstrukéné vrstvy
chodnika v danych miestach zhotovit v najkratSom moznom ¢€ase po vykonani buracich prac.

4.2 Smerové rieSenie trasy

Vsetky navrhované konstrukcie sa nachadzaju na lavej strane, resp. v lavej krajnici
komunikéacie 111/1978, smer Brvniste - Papradno. Usek SO1 je dizky 54,36 m a svojim
smerovym vedenim kopiruje krajnicu komunikacie lll. triedy medzi dvoma krizovatkami cesty
[11/1978 s miestnymi komunikaciami. Usek SO2 je dizky 157,76 m a svojim smerovym
vedenim kopiruje krajnicu komunikacie lll. triedy medzi dvoma krizovatkami cesty 111/1978
s miestnymi komunikaciami. Zadiatky aj konce oboch Usekov sa napajaju na asfaltové
spevnené plochy miestnych komunikacii.

Smerové vedenie tras objektov SO1 a SO2 je zrejmé z grafickych priloh tejto PD —
situacie a vytyCovacie vykresy.

4.3 Vyskové vedenie trasy

Vyskové vedenie navrhovaného chodnika kopiruje vySkové vedenie komunikacie llI.
triedy veducej obcou. Chodnik je navrhovany s vyvySenim 0,15 m nad prifahlu cestu lll.
triedy v usekoch SO1 a SO2. V mieste vjazdov na pozemky je vyvySenie chodnika nad
komunikaciu 0,08 m.

V mieste, kde sa chodnik krizuje jestvujuce vjazdy k RD, resp. k jestvujucim
spevnenym plocham sa v dostatoCnej vzdialenosti od vjazdu prispésobi sklon chodnika
sklonu vjazdu.

Pozdizny sklon chodnikov v objektoch SO1 a SO2 kopiruje pozdizny sklon cesty IIl.
triedy, v ktorej krajnici sa chodniky nachadzaju. Prieény sklon chodnikov je navrhovany 2,0%
smerom k cestnej komunikacii. Prie€ne sklony vstupov na pozemky su vySkovo ustalené
anie je mozné ich menit. V mieste vjazdov na pozemky sa prie€ne sklony chodnikov
vySkovo upravia tak, aby sa zabezpecil plynuly a bezpecny vstup automobilov a peSich na
sukromné pozemky RD. Napojenie chodnika na vjazd na pozemok bude rieSené pomocou
Upravy prie¢neho a pozdizneho sklonu — nabehmi tak, aby ich sklony neprekrogil 12,0%
v pozdiznom smere.

4.4 Sirkové usporiadanie

Chodniky sa v celej dizke navrhuju s premenlivou $irkou vzhladom na jestvujuce
Sirkové pomery v Gzemi. Objekt SO1 je navrhovany v celej svojej dizke v Sirke 1,5 m. Objekt
SO2 je navrhovany prevazne v Sirke 2,0 m, v miestach, kde si to vyziadaju Sirkové pomery
Uzemia bude $irka chodnika vypifat priestor medzi oplotenim RD a krajnicou komunikacie
[1l. triedy. V najuzSom mieste bude chodnik Siroky 1,56 m — v danom useku nie je vzhladom
na majetkové pomery mozné realizovat chodnik vo vacsej Sirke.



Sirka chodnika je vzdy stanovena krajom vozovky cesty 111/1978 a oplotenim
sukromného pozemku.

Napojenie pozemkov rodinnych domov na cestu 111/1978 je jestvujuce, Sirkovo
ustalené a nemeni sa. Sirky jednotlivych vjazdov na pozemky, aj aj samotnych objektov SO1
a SO2 chodnika su zrejmé z grafickych priloh situacii.

4.5 Konstrukcia vozovky

Od vozovky su navrhované chodniky oddelené cestnymi betonovymi obrubnikmi Sirky
150 mm so skosenim, osadenymi 150 mm nad hornu hranu vozovky. Od zelene a oploteni
na strane sukromnych pozemkov su chodniky oddelené parkovymi betonovymi obrubnikmi
Sirky 50 mm. V mieste vjazdov na pozemky su chodniky zniZzené na urovenn 80 mm nad
prilahly kryt komunikacie. Znizenie je rieSené pomocou nabehovych obrubnikov. Osadenie
nabehovych obrubnikov je mozné alternativne rieSit podla vzoru uvedeného v graficke]
prilohe Vzorovych prieénych rezov — objekt SO2. Nabehové obrubniky sa v mieste vjazdov
osadia v sklone tak, aby prekonavali celt vySku 150 mm. Toto rieSenie zabezpedi plynulejsi
a pohodinejsi pohyb chodcov po chodniku, ako aj pristup vozidiel na pozemky RD. Moznost’
pouzitia alternativheho osadenia najazdovych obrubnikov bude predmetom jednania
medzi dotknutymi majitelmi pozemkov a investorom — obcou Brvniste.

Usek SO1 je navrhovany v celkovej dizke 54,36 m, so Sirkou 1,5 m. V mieste
napojenia na miestne komunikacie bude chodnik rieSeny bezbariérovou upravou — znizenim
obrubnikov na uroven 20 mm nad krytom vozovky.

Usek SO2 je navrhovany v celkovej dizke 157,76 m, so $irkou 2,0 m, stani¢eni 0,000
00 —-0,015 97, vzhladom na majetko-pravne pomery a skutkovy stav jestvujucich stavieb, so
Sirkou 1,56 m. V mieste napojenia na miestne komunikacie bude chodnik rieSeny
bezbariérovou Upravou — znizenim obrubnikov na drovent 20 mm nad krytom vozovky.
Chodnik v prie€nom smere pretina celkovo 11 vstupov na pozemky RD. Z toho 10 bude
stavebnymi pracami dotknutych. Dotknuté vjazdy sa vyburaju a urobia sa nové vjazdy na
pozemky.

Vsetky navrhované spevnené plochy su rieSené s krytom z betdnovej zamkovej
dlazby. V mieste priechodov pre chodcov a v dalSich potrebnych pripadoch sa zrealizuje
Uprava krytu pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientacie (t.j. pouZije sa dlazba
slepecka s polgulovitymi vystupkami a dlazba slepecka s vodiacimi pruzkami — farba
Cervena, hrubka dlazby 80 mm)

Farebné rieSenie chodnikov sa navrhuje prirodnej Sedej farby. Rozmery zamkovych dlazieb
sa spresnia pocas realizacie stavby, po dohode stavebnika s obstaravatelom stavby.

Zlozenie konstrukénych vrstiev vozovky:

konstrukcia chodnika

- Beténova dlazba 80 mm
- Drvené kamenivo fr.4-8 mm 40 mm
- Drvené kamenivo fr.8-16 mm 200 mm
- spolu Ep,n=30 MPa 320 mm

konstrukcia chodnika v mieste vjazdov na pozemky

- Beténova dlazba 80 mm

- Drvené kamenivo fr.2-5 mm 40 mm

- Kamenivo spevnené cementom CBGM C8/10 22 G1 120 mm
CEMII/B-S; 32,5R



- Strkodrvina 0-63  SD 45 GB 150 mm
- spolu Ep,n=45 MPa 390 mm

Bilancia pléch SO1:

- plocha chodnika celkom 69,25 m?
Beténova dlazba 66,25 m?
Betonova dlazba s varovnym povrchom 3,00 m?

- dizka obrubnikov cestnych 58,42 m

- dizka obrubnikov parkovych 57,91 m

- doasfaltovanie medzi obrubnikom a krytom komunikacie 7,75 m?

Bilancia pléch SO2:

- plocha chodnika celkom 310,77 m?
Betdonova dlazba chodnik 260,90 m?
Betonova dlazba vstupy na pozemky 47,32 m?
Beténova dlazba s varovnhym povrchom 2,55 m?
- dizka obrubnikov cestnych 98,70 m
- dizka obrubnikov parkovych 166,55 m
- dizka obrubnikov najazdovych 57,50 m

- doasfaltovanie medzi obrubnikom a krytom komunikacie 22,50 m?

Konstrukcia chodnikov je zrejma z grafickych priloh vzorovych prie€nych rezov. Pre potreby
vypracovania tejto PD nebol vyhotoveny hydrogeologicky prieskum Uzemia. Pri navrhu sa
predpokladali vyhovujuce zeminy v podlozi chodnika. Ak sa poCas realizacie preukaze, Ze
zeminy v podlozi su nevyhovujuce, je nutné realizovat vymenu podlozia zo Strkodrviny
s min. hribkou 300 mm uloZenu na vrstvu separacnej geotextilie. Hrubku vymeny podlozia
a vhodnost navrhovanej vymeny konzultovat’ s geolégom a projektantom.

Podla STN 73 6126/Z1 Stavba vozoviek, Nestmelené vrstvy, Zmena 1 sa vyZaduje na
konstrukénej plani dosiahnut Unosnost’ plane vyjadrend hodnotou modulu pretvarnosti E, n>30
MPa v mieste chodnika pre chodcov a E; »>45 MPa v mieste vjazdov na pozemky.

Priestor medzi novymi obrubnikmi a jestvujucim krytom vozovky sa doasfaltuje, styk novej
a jestvujucej asfaltovej upravy sa bude rieSit tupym spojom s asfaltovou zalievkou.

Miesta vjazdov na pozemky nie su v PD jasne definované na zaklade podklady
polohopisu a vyskopisu. Sirky jednotlivych vjazdov, resp. ich polohu je mozné menit na
zaklade poZiadaviek jednotlivych majitelov RD po konzultécii s investorom — obcou Brvniste.

Terény medzi navrhovanymi chodnikmi a oploteniami RD sa dosypu zeminou
a vysvahuju sa. Po ukonCeni stavebnych prac sa zatravnia. Terény medzi chodnikom
v objekte SO1 a sukromnymi parcelami sa dosypu zeminou tak, aby sa zabezpecilo
dostatocné 16zko pre chodnik. Za chodnikom sa zemny nasyp vysvahuje a osadi travou.
VSetky vykopy budu realizované v sklone max.1:2, nasypy v sklonoch 1:2,5.

5. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH VOD - ODVODNENIE

Odvodnenie chodnikov je zabezpe&ené priecnym a pozdiznym sklonom na
komunikaciu 11/1978 a nasledne vpustami do novej dazdovej kanalizacie. Prie€ne sklony su
navrhované 2,0%, v mieste vjazdov na pozemky sa sklony prispésobia tak, aby sa



zabezpedil bezpeény a plynul vstup automobilu na pozemok RD. Pozdizne sklony kopiruju
sklonové pomery komunikacie 111/1978.

Jestvujuca cestna komunikacia 111/1978 v useku SO1 aj SO2 odvodnena do zelene;j
krajnice a nasledne do spevnenej priekopy. Tato sa vybura a nahradi sa novou dazdovou
kanalizaciou.Odtok povrchovych dazdovych véd z komunikacie a novych chodnikov bude
zabezpeceny pomocou navrhovanej dazdovej kanalizacie — vid samostatna cast PD.
Nakolko nie je moznost zasahu do cestného telesa, povrchové dazdové vody budu z cesty
odvadzané pomocou dazdovych vpustov osadenych v obrubniku krajnice — PD navrhuje
napr. skosenu obrubnikovu vpust Radbuza vysky 150 mm. Jestvujuci rarovy priepust pod
krizovatkou medzi chodnikom SO1 a SO2 bude zachovany, nova dazdova kanalizacia sa
nan napoji. V mieste krizovatky sa na konci chodnika SO1 vybuduje beténové Celo dazdovej
kanalizacie, ktoré bude sluzit ako napojenie jestvujucej spevnenej priekopy do novej
dazdovej kanalizacie. Betonové Celo bude vystuzené konstrukénou vystuzou, realizované
bude ako monolitické, z betonu C20/25. Zaklady pod ¢elom budu monolitické, beténové,
z beténu C20/25, uloZzené min. v hibke 650 mm pod Groviiou odvodfovacej priekopy. Vtok do
dazdovej kanalizacie sa v mieste betonového &ela opatri zvislym mrezZovanim, aby sa
zabranilo vstupu vacésich zivolichov a nelistét (konare, plastové flaSe a pod.) do dazdovej
kanalizacie. MreZa ocelova, zvislé tyCovanie s rozostupom mrezi max.120 mm od seba.

Podrobne vid samostatny diel tejto projektovej dokumentéacie. V stani¢eni 0,000 00
chodnika SO1 sa nova dazdova kanalizacia napoji do jestvujucej dazdovej kanalizacie.

Zemna plan chodnikov je odvodnena jej prie€nym sklonom min. 3 %.

6. BILANCIA HUMUSU A ZEMINY

6.1 Odhumusovanie

Pred zahajenim vystavby sa odstrani travnaty porast a vegetacia v miestach
dotknutych vystavbou.Odhumusovanie sa uskutoéni v hriubke 300 mm, zahumusovanie
svahov po ukonceni vystavby v hrubke 150 mm.

6.2 Zemné prace

Trasa chodnikovje vedena v nasype, nakolko je navrhovana v mieste jestvujucej
zemnej spevnenej priekopy. VSetky vykopy su navrhované s min. sklonom 1:2, nasypy s min.
sklonom 1:2,5.

Vykop v trase objektu sa pouzije do nasypu objektu — premieSa sa s vhodnym
materialom do nasypov. Prebytoéna zemina bude uloZena na mieste uréenom investorom
a pouzita na terénne upravy v okoli navrhovanych RD. PoZadovana unosnost konstrukénej
plane je Ep,n=30 MPa v mieste pohybu peSich a Ep,n=45 MPa v mieste vjazdov na pozemky
RD. Pokial nebude mozné dosiahnut takuto uroven unosnosti bude treba realizovat’ vymenu
podloZia min.0,3 m pod neunosnu plan. Vymena podloZia bude realizovana poloZenim
geotextilie na zhutnené podlozie a nasypanim a zhutnenim Strkovych vrstiev. Hrubku vymeny
podlozia a vhodnost' navrhovanej vymeny konzultovat s geoldgom a projektantom.

7. Vytyéenie

Jedna sa o novostavbu a prestavbu jestvujucich spevnenych pléch, ktorych vytyCenie
v priestore je jasne dané. Presnu rozlohu a polohu rieSenych pléch SO1 a SO2 je mozné
vytyCit na zaklade vytyCovacich budov uréenych vo vytyCovacom vykrese.

VySkové osadenie je rieSené s ohladom na okolité jestvujuce plochy a objekty,
ktorych je rieSené Uzemie sucastou a vySkovo sa na ne priamo napaja. VySkové osadenie
spevnenych pldch je jasné z prieCnych rezov.



VytyCenie ploch aich vySkové osadenie bolo spracované na zaklade poskytnutych
polohopisnych podkladov.

8. ROZNE

Upozornenie pre dodavatela a investoral

Pred zacCatim zemnych prac je nutné vytyCit presny priebeh vSetkych inzinierskych
sieti a vodnych zdrojov za ucasti jednotlivych spravcov sieti, aby nedoSlo k poSkodeniu
a kontaminovaniu! Za zabezpeclenie vytyCenia inZinierskych sieti zodpoveda zhotovitel
stavby — generalny dodavatel. V pripade ak sa v dotknutom Uzemi nachadzaju inzinierske
siete, pripojky alebo iné objekty ktoré neboli zamerané a projektant nebol oboznameny a ich
existenciou a vystavbou budu dotknuté a bude potrebna napr. ich prekladka alebo uprava,
zhotovitel nesie zodpovednost toto previest podla potreby alebo poziadaviek spravcov sieti,
prislusnych organov a organizacii a pod. Pri kladeni, krizovani, prekladke a podzemnych
inZinierskych sieti musia byt dodrzané vsetky prisludné normy. PocCas projekénych prac sa
predpokladalo s dostatoénou hibkou uloZenia jednotlivych inZinierskych sieti.

Vzhladom na to, Ze nebol prevedeny geologicky prieskum je nutné prizvat
k vykopovym pracam geoldga, aby urcil vhodnost podlozia!

VSetky beténové vyrobky zabudované na stavbe a priamo vystavené rozmrazovacim
prostriedkom a mrazu, napr. obrubniky, odvodnovacie Zlaby a pod., musia byt vyrobené
Z vhodného betonu so stupfiom prostredia XF4.

Pre vytyCenie stavby je potrebné pred jej realizaciou vybudovat' vytyCovaciu siet, z
ktorej sa v teréne vytyCi priestorova poloha objektu podla vypocltu trasy. Sudradnice
vytyCovanych bodov su uvedené v prilohe VytyCovaci vykres. VytyCovaci vykres je
spracovany na zaklade poskytnutych podkladov — polohopisné a vysSkopisné zameranie.

Pri vykonavani stavebnych prac je potrebné dodrziavat vSetky platné normy,
nariadenia a predpisy v stavebnictve. Stavebné prace a zabudované materialy musia spinat
technicko-kvalitativne podmienky SSC Bratislava uvedené na stranke www.ssc.sk.

Realizacia stavebného objektu musi byt v sulade s vyjadreniami stavbou dotknutych
organov a organizacii, ktoré su uvedené v dokladovej Casti projektovej dokumentéacie.

Pred zahajenim stavebnej Cinnosti v lokalite je vybrany dodavatel stavby povinny
oboznamit' sa s vysledkami inZinierskeho a hydrogeologického prieskumu zakladovej pédy
staveniska, resp. je nutné k vykopovym pracam prizvat geoléga, aby posudil vhodnost zemin
pre dany druh stavby.

Pri napojeniach existujucich komunikacii a spevnenych ploch preverit vy3ky a v
pripade rozporu s PD je potrebné tieto rozdiely odstranit’ poCas realizacie stavby tak, aby sa
zabezpecdilo plynulé napojenie novych a jestvujucich pléch, ako aj odtok povrchovych
dazdovych véd.

Zvlastne opatrenia
Realizaény projekt organizacie vystavby si vytvori dodavatel stavby podla
svojho technologického vybavenia.

9. DOCASNE DOPRAVNE ZNACENIE

Projektova dokumentacia rieSi vybudovanie dvojice novych chodnikov v obci BrvniSte,
na lavej strane komunikacie [11/1978, ktora tvori hlavni komunikaénu os v obci. Navrhované
stavebné prace sa budu vykonavat v pruhu v smere Papradno — BrvniSte, v priestore
krajnice.


http://www.ssc.sk/

Prenosné dopravné znacenie a organizacia vystavby

Vsetky prace na vystavbe chodnikov budu vykonavané v krajnici komunikacie. Navrh
prenosného dopravného znacenia je zrejmy z grafickych priloh. Objekt SO1 bude pocas
vystavby rozdeleny na dva stavebné Useky. Vystava sa zaCne v smere z obce BrvniSte do
Papradna, v prvom stavebnom uUseku sa na komunikacii 111/1978 prenosnym dopravnym
znagenim zuzi jazdny pruh na Sirku 2,75 m a doprava bude vedena pomocou prenosného
dopravného znacenia. V druhom stavebnom Useku, ktory sa nachadza v neprehladnej
zakrute sa uzavrie jazdny pruh v smere Papradno — Brvniste na Sirku mensiu ako 2,75 m
a doprava bude vedena len v jednom pruhu. Doprava bude vedena pomocou prenosného
dopravného znacenia a usmerfiovana mobilnou svetelnou signalizaciou.

Objekt SO2 bude pocas stavebnych prac rozdeleny na niekofko stavebnych usekov.
Prvy stavebny usek sa bude nachadzat v stani¢eni 0,000 00, na zaciatku vystavby chodnika.
Druhy stavebny usek bude rieSeny na konci vystavby, na konci chodnika. Medzifahlé useky
budi rieSené v dizkach podla potreby, max. véak 30 m, aby sa zabezpedila plynulost
a bezpec€nost premavky v obci a SirSom okoli. Graficka priloha prenosného dopravného
znacenia obsahuje samostatny vykres PDZ pre zaCiato€ny a koncovy stavebny usek a jeden
vzorovy vykres prenosného dopravného znacenia pre medzilahlé useky, podla ktorého bude
osadené PDZ pocas vystavby. Pracovny usek €.3 bude dlhy max.30 m. Vzdy po ukoncéeni
stavebného useku sa PDZ plynule presunie na dalSi usek vystavby, ktory sa vyznaci
identicky ako usek €.3.

Pocas prac, ktoré si vyZiadaju uzavretie jazdného pruhu na Sirku mensiu ako 2,75 m
bude doprava kratkodobo obmedzena do jedného jazdného pruhu kratkodobym prenosnym
dopravnhym znaCenim a usmernovana v oboch smeroch zaskolenymi poverenymi
pracovnikmi

Prenosné dopravné znacenie méze byt upravené dodavatelom stavby na zaklade
etapizacie vystavby po dohode s investorom a odsuhlaseni prislusnym dopravnym
inSpektoratom

Zakladné zasady pocas prac:

- Vykopovy ani iny material nesmie byt skladovany na vozovke cesty.

- Za znizenej viditelnosti bude vykop ohradeny &erveno-bielou paskou.

- Realizator stavby je povinny udrZiavat vozovku Statnej cesty v Cistom stave.

Trvalé dopravné znacenie

Pre potreby vybudovania chodnikov nie je potrebné realizovat nové trvalé dopravné
znacenie. Vodorovné dopravné znaCenie na ceste I1I/1978 nebude vystavbou dotknuté.
V pripade jeho poSkodenia, resp. znehodnotenia bude trvalé vodorovné znacenie cesty
[11/1978 obnovené v potrebnom rozsahu.

Dopravné znacky a zariadenia a umiestnenie

Zvislé dopravné znacky zabezpecujuce pracovisko na ceste musia byt upravené tak,
aby vplyvom poveternostnych podmienok a vplyvom cestnej premavky nedochadzalo k ich
deformacii, mechanickému kmitaniu, posunutiu, pooto€eniu, padnutiu a pod. Umiestiiuju sa
na pravom okraji vozovky, spevnenej krajnice, resp. okraji cesty v smere jazdy. Znacky, ani
ich nosné konstrukcie nesmu zasahovat do dopravného priestoru cesty .Dopravné znacky
a dopravné zariadenia, ktoré sluzia na vyznacCenie CiastoCnej alebo uplnej uzavierky cesty,
sa mbzu v Useku pred uzatvorenym jazdnym pruhom umiestnit postupne do vozovky.



Zvislé dopravné znacky sa umiestiuju priblizne kolmo na smer premavky tak, aby
max. ucinok odrazu svetelnych Iu€ov svetlometov vozidiel pdsobil na vodi¢ov v obci zo
vzdialenosti priblizne 50 m a mimo obce zo vzdialenosti priblizne 100 m.

Zabrany pre oznaCenie uzavierok alebo prekazok na ceste sa osadzuju na zaciatku

uzavretého uUseku /pri uzavierke celej ulice/, alebo pred prekazkou ato bud na celu Sirku
vozovky alebo len na jej polovicu. Priestor vykopu sa ohranici ¢erveno-bielou vystraznou
paskou. Vystrazné svetla sa umiestfiuju na zabranach s ciefom upozornit’ vodi€ov, najma pri
znizenej viditelnosti, dbat’ na zvySenu opatrnost.
Na zabezpelenie pracoviska sa musia pouZit' zvislé dopravné znacky /rovnakej/ velkosti.
Rozmery dopravnych znaciek pouzitych k riadeniu premavky na pozemnych komunikaciach
uréuje norma STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach. Pre konkrétnu
stavbu sa pouziju znaéky zakladného rozmeru s celoreflexnou Upravou osadené na gumenej
podloZke a stipikoch oznadenych &erveno-bielou farbou upravené prilohou vyhlasky &.
225/2004 Z.z. V$etky dopravné znacky aich osadenie musi spifat poziadavky platnych
noriem, nariadeni a legislativy.

Vystrazné oblecenie

Osoby, ktoré sa trvalo, alebo prilezitostne pohybuju v dopravnom priestore mimo
chodnikov a pracoviska /neoddelené od cestnej premavky uéinnym ochrannym zariadenim/
chraneného iba pozdiZnou uzéverou tvorenou dopravnymi kuZelmi, st povinné v zaujme
svojej ochrany nosit' vystrazné obleCenie, nakolko podstupuju velke riziko.

Z hladiska ochrany pracovnikov je povinnost dodrziavat vSetky bezpelnostné
predpisy. Pracovnici pohybujuci sa po ceste musia byt vybaveny vystraznym odevom podla
prislusnych predpisov a platnej legislativy.

Vedenie a organizacia dopravy
Medzi priestorom pracoviska /hranou vykopu, stavebnym pracovnym mechanizmom
a priestorom vedenia dopravy, je pokial je to mozné, potrebné zachovat nasledujuce
minimalne odstupy:
e 0,60m v obci

UPOZORNENIE:

- Dopravné znacky a dopravné zariadenia suvisiace s pracoviskom mdzu byt osadené len
bezprostredne pre zacatim prac a po ukonéeni prac neodkladne zrusené.

- Ak je to mozné, mali by byt prace vykonavané v ¢ase malej intenzity dopravy, teda okrem
dopravnej Spicky a motoristickej premavky.

- Realizacia opatreni na zabezpelenie pracoviska /montaz dopravnych znaciek
a dopravnych zariadeni/ musi postupovat vsmere jazdy. Ich zruSenie /demontaz
dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni/ musi postupovat proti smeru jazdy.

- S pracami na pracovisku mozno zaCat az vtedy, ked budu osadené vSetky dopravné
znacky a dopravné zariadenia.

- Dopravné znacky a dopravné zariadenia pouzité na zabezpeclenie pracovisk musia byt
v bezchybnom stave, nesmu byt poSkodené, musia byt udrziavané v Cistote.

- Dopravné znacky a dopravné zariadenia pouzité na zabezpeclenie pracovisk musia byt
spravne osadenég, dobre upevnené a musi byt zabezpec€ena ich neustala funkénost.

- Ak znamena pracovisko pre ucastnikov cestnej premavky zvlastne nebezpecenstvo, potom
musia byt pouZité ochranné zariadenia /zabradlie, plot a pod./



- Pracovisko a jeho zabezpecCenie je mozné zacCat zariadovat az po dorucCeni povolenia
prisludného cestného spravneho organu. Terminy a podmienky dané prislusnym povolenim
je nutné dodrziavat.

- V oblastiach pracovisk nesmu byt umiestnené Ziadne reklamy, okrem oznacenia
dodavatela stavebnych prac, resp. dodavatela dopravnych znadiek a dopravnych zariadeni

na zabezpecenie pracovisk.

V Povazskej Bystrici maj 2018



